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         · 단지조성 공사비에서 차지하는 비중(약 30~40%)이 큰 토공사비중

            단지내외 토석 및 골재 등의 운반비용 산출방법을 개선하여 공사
            원가 절감 및 민원예방에 기여토록 하고자 한다.

 

         · 토공량 및 현장여건 고려없이 토석 등의 운반차량의 주행속도를 

            토량중심간 직선거리 기준으로 만차시 7km/hr, 공차시 10km/hr의

            속도로 설계하고 있으나, 실제 공사시 과속으로 인한 분진발생으로 
            민원을 야기하는 사례가 많은 실정임.

· 가설포장도로 설치후 운반로로 활용한다.

  - 단지내 토량이동 중심간 직선가도로 설치

       (→ 동일사업지구 공구분할시 지구단위 연계 검토)

  - 단지내 계획도로 구간을 선축조후 운반로로 활용
→ 지하매설물 설치계획과 연계조정

하천제방·기존농로 또는 비포장도로등을 포장후 운반로로 활용

※ 포장방법은 단구간일 경우 개략포장설계 장구간일 경우
정식포장설계로 검토

· 집단거주지역 및 국도 등 공용도로와의 연결구간은 차량통과 구간
에 가설도로를 설치한다

· 토공량 및 현장여건(외부반입토, 집단절토지에서 성토지로 이동)

   등을 고려하여 토석 등의 이동노선을 따라 가포장 운반로를 선축조

   후 지선으로 연계 운반함으로서 단지내 운반속도 조절과 분진발생을
   방지토록 한다.
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· 가설도로 축조여부에 대한 공사비를 비교·검토를 하여 결정하며

   운반거리가 800m 이상, 운반토량이 8만㎥이상일 때에는 가설도로

   축조 후 운반속도를 상향 조정하여 설계함이 합리적이다.

· 단지조성공사 시행시 공용도로 진출입구간, 집단거주지역 통과시

   분진에 의한 민원발생이 빈번하므로 민원예방차원에서 가설도로

   축조가 필요하다.

 

현 행 개 선 

단지내 설계운반속도

만차시

공차시

   

   - 

?

 7km/hr

   -  10km/hr

토석 등 운반계획노선을 따라

   가포장 후 25km/hr~40km/hr로

   설계

→ 설계속도는 현지시공여건에

따라 적용

지선

만차시

공차시
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 7km/hr

   -  10km/hr

 

 

  △ 지구명; 파주출판문화정보산업단지

  △ 토량확보계획;  통일동산(토취장) 등 외부에서 반입

                    (반입량;  토사 80만㎥, 골재 8만㎥)

  △ 토량 운반로 설계;  기존 자유로의 부체도로(비포장)로 운반하여야 하나

                        작업능률저하에 따른 과다한 운반비가 소요되어

                        운반로(B=6m,L=3km)를 보수·포장한 후 운반로로

                        사용토록 설계

  △ 운반속도 개선;  15km/h→35km/h로 상향 조정

  △ 공사비 절감액;  1,279백만원

       

       

 

 

 

 

       ·토공운반비 절감액;  1,320백만원     - 당초;  8,223백만원

                                             - 변경;  6,903백만원

       ·공재운반비 절감액;  112백만원       - 당초;  856백만원

                                             - 변경;  744백만원

       ·가설도로 포장공사비 증가액;  153백만원

※   총공사비 대비 4.7% 절감

< 절감내역>

설계사례


